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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 1. december 2016 stillet mig fol-
gende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er
stillet efter onske fra Lea Wermelin (S).

Spergsmal nr. 172:

Hvad er ministerens holdning til, at toget fra Bornholm til Kebenhavn med den
nye DSB-kereplan for 2017 ikke leengere vil standse pa stationen ved
Kebenhavns Lufthavn, sa rejsetiden forleenges fra ca. 2 timer og 35 minutter og
helt op til ca. 3 timer og 35 minutter, og vil ministeren tage initiativ til at eendre
det, sa rejsende til og fra Bornholm med toget ikke far darligere
transportforhold?

Svar:

Jeg er bekendt med, at DSB i kareplanen for 2017 for IC Bornholm ikke har
planlagt med standsninger ved Kebenhavns Lufthavn St., hvilket jeg absolut
forstar, at der er utilfredshed med pa Bornholm.

Mit ministerium er ikke orienteret om dette for sidst i november 2016, ligesom
jeg forstar, at heller ikke Kontaktradet for Trafikbetjening af Bornholm har
vaeret hort i sagen. Der er derfor efter min opfattelse tale om en aldeles uheldig
og kritisabel mangel pa bade inddragelse og oplysning af savel ministeriet som
Kontaktradet i forbindelse med DSB’s forslag til kereplan for IC Bornholm for
2017.

Jeg har bedt DSB og Banedanmark redegore for baggrunden for denne beslut-
ning i deres egenskab af operater og infrastrukturforvalter.

I forhold til kapaciteten pa streekningen har Banedanmark 6. december 2016
oplyst felgende:

“Banedanmark kan oplyse, at man sammen med alle relevante
jernbanevirksomheder valgte at tage hajde for ID-kontrollen i
kanaltildelingsprocessen. I processen gennemgik parterne en raekke scenarier
for ID-kontrollen og IC Bornholm, og alle konflikter blev lost med
samordning, jf- BEK 1245 af 10/11/2015.
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I forhold til K16 er det lykkedes at skaffe en smule bedre kapacitet pa Kastrup Side 2/5
station ved at lade Niva-togene vende pa sporene ved Klargeringscenteret ost
for stationen 1 stedet for at vende 1 spor 2 pa stationen.

Koreplanen K17 er som naevnt udarbejdet med mulighed for at udfere ID-
kontrol i Kastrup. P grund af den reducerede kapacitet pa grund af ID-
kontrollen, er det ikke muligt at lave en koereplan, hvor hele den hidtidige
trafik fastholdes. Med den bedste samlede koreplan for Kyst- og Oresundstog
samt intercitytog og lyntog var det ikke samtidigt muligt at IC Bornholm
togene kunne fa standsning i Kastrup pd vej fra Ystad til Kebenhavn H. Der
var heller ikke mulighed for at senerelaegge disse tog, uden meget store
rejsetidsforlangelser. Arsagen til, at der ikke er plads ved perronen i Kastrup
er, at Nivd-togene benytter spor 2 pa dette tidspunkt, samtidig med at spor 1
benyttes til ID-kontrol.

Der er mulighed for, at enkelte af togene fra Bornholm kan komme til perron i
Kastrup, men det kraever en senerelaegning af togene pa ca. 10 min.
Banedanmark undersoger for gjeblikket om, der er plads til dette i Sverige,
samt om der er sporplads pd Kebenhavns Hovedbanegdrd. Safremt de
ovennaevnte tog senerelaegges, er der anden trafik, der skal korrigeres.

DSB har netop afleveret et forslag om at lade IC Bornholm togene standser pa
Tdarnby station i stedet for Kastrup. Banedanmark er i faerd med at gennemgad
konsekvenserne af dette.”

Med hensyn til selve kareplanen og en alternativ lasning har DSB 6. december
2016 oplyst folgende:

“ID-kontrollen i Kebenhauvns Lufthavn betyder, at togene pa Kastrupbanen i
K16 har et eendret korselsmonster i forhold til K15. Niva-togene som kommer
fra Kebenhavn H ma holde ude foran Kebenhavns Lufthavn i ca. 5 minutter
for at afvente plads ved perron i Kebenhavns Lufthaun. Dette ophold lzegger
begraensninger pa skinnekapaciteten pa Kastrupbanen. Nar Niva-toget er
ankommet til perron i lufthavnen, har toget kort tid til at skifte koreretning,
for at returnere til Kebenhavn H og Niva. Denne korte vending eger
sarbarheden, da det er vanskeligt at opsuge forsinkelser og kunne kore
rettidigt retur.

Den manglende robusthed i kereplanen var en af arsagerne til, at IC-
Bornholm blev aflyst i januar 2016 efter ID-kontrollen blev indfort i
lufthavnen. I stedet indsatte DSB busser pa straekningen mellem Kebenhauvn -
Ystad. I marts 2016 blev IC-Bornholm genindsat.

DSB korer 1 den nuvarende K16-koreplan InterCity-tog (IC-Bornholm)
mellem Kobenhavn H og Ystad via Kebenhavns Lufthauvn. I Ystad har togene
forbindelse til hurtigfsergen til/fra Bornholm. Togene korer 2-3 gange dagligt
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1 lavsaeson og op til 5 afgange 1 begge retninger omkring helligdage og i Side 3/5
hajsaeson. Toget standser i begge retninger i Kebenhavns Lufthavn.

I 2017-koreplanen (K17, gaeldende fra 11. december 2016) kan IC-Bornholm
ikke laengere standse i Kabenhavns Lufthavn. I K17 introduceres en justeret
koreplan pG Kastrup- og Oresundsbanen. I K17 er tiderne pa Kystbanen fra
Helsingor til Kobenhavns Lufthavn / Malme aendret med 4 minutter. Det
giver mulighed for, at Niva-togene ikke skal holde ude foran Kebenhavns
Lufthavn, men kan kere direkte til perron. Efter et kort ophold vil Niva-toget
kore vaek pa et vendespor, mens et Oresundstog fra Malme til Kebenhavn kan
benytte perronen. Fra vendesporet korer Nivd-toget ned pa perronen efter
Oresundstoget er kort for derefter at kore retur mod Kebenhavn og Nivd. Med
det nye monster pd Kastrupbanen er det ikke muligt for IC-Bornholm at
standse i Kebenhavns Lufthavn.

Den nye Ki17-koreplan opfylder et enske fra Banedanmark om at skabe oget
kapacitet pa Kastrupbanen. Det skyldes, at Niva-togene ikke holder ude foran
lufthavnen og laegger beslag pa sporet mod Sverige.

DSB og Banedanmark har ligeledes prioriteret ensket om at styrke
rettidigheden pa Kastrupbanen, Kebenhavn H og Kystbanen. Ved at fjerne de
korte retningsskift pa 7 minutter med Nivd-togene ved perron i Kebenhauvns
Lufthavn, forventer DSB at punktligheden styrkes.

For IC-Bornholm betyder det, at der ikke er tilstrakkelig perron-kapacitet i
Kobenhavns Lufthaun til at standse i K17. I stedet vil IC-Bornholm i retning
mod Kebenhavn kore via godssporene nord om stationen, hvor der ikke er
perroner til passagerudveksling.

I K17 var der lagt op til, at passagerer fra Ystad til Lufthavnen skulle skifte
tog pa@ Hovedbanegdrden. Endvidere var der ikke lagt op til, at IC-Bornholm
standser 1 lufthavnen 1 ostgaende retning, hvilket betyder at passagerne ogsa
her skal via Kebenhavn H.

Pa baggrund af en fornyet granskning har DSB ansegt Banedanmark om
tilladelse til, at IC-Bornholm som hovedregel kan standse pa Tarnby station i
vestgdende retning. Banedanmark er i gang med at behandle ansogningen.
Muligvis kan enkelte tog standse 1 lufthavnen i vestgaende retning. Det er
under afklaring med Banedanmark. Det forventes, at togene i vestgdende
retning vil standse i Tarnby i minuttal 12. I Tarnby vil der vaere en ventetid pa
13 minutter, da Nivd-toget mod Kebenhavns Lufthavn afgar fra Tarnby mod
Lufthavnen i minuttal 25.

Tdarnby station har en sdkaldt o-perron. Det betyder, at perronen er placeret
mellem de to spor. Dette letter skift fra IC-Bornholm til Nivd-tog mod
lufthavnen kontra skift pa Kebenhavn H. PG Kebenhavn H vil passagerne
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sandsynligvis skulle skifte perron, hvilket er en ulempe for handicappede eller Side 4/5
rejsende med eksempelvis meget bagage. I Tarnby skal kunderne blot ga over
pa den anden side af perronen.

I K16 er rejsetiden fra Ystad til Kebenhavns Lufthavn 56 minutter. Hvilket
betyder at den samlede rejsetid fra faergeafgang i Ronne til ankomst i
Kobenhavns Lufthauvn er 2 timer og 35 minutter i den nuvaerende koreplan.
Der er en enkelt afgang med 4 minutters laengere rejsetid.

Oprindeligt var der lagt op til, at rejsetiden mellem Ystad og Kebenhauvns
Lufthavn i K17 ville vaere 1 time og 39 minutter med et skift pd Kebenhavn H.
Dermed ville den samlede rejsetid fra feergeafgang i Ronne til ankomst 1
lufthavnen vaere 3 timer og 18 minutter.

Med togskift i Tarnby i K17 forventer DSB, at rejsetiden mellem Ystad og
Kobenhavns Lufthauvn bliver 1 time og 19 minutter. Hvilket betyder, at den
samlede rejsetid fra feergeafgang til ankomst i lufthavnen forventes at blive 2
timer og 58 minutter.

I ostgaende retning har DSB anseogt Banedanmark om, at IC-Bornholm kan
standse 1 lufthavnen. Det er DSB’s vurdering, at dagens forste tog fra
Kobenhavn H mod Ystad skal afgd ca. 4 minutter tidligere fra Kebenhavn H,
for at der er tilstraekkelig plads i Kebenhavns Lufthavn til en standsning. Hvis
dette tog, og euvt. andre, skal afga tidligere fra Kebenhavn H mod Ystad, vil
disse tog formentlig fa ca. 4 minutters laengere rejsetid til Ystad og Bornholm
end i dag (K16).

DSB vil hurtigst muligt tage kontakt til Bornholms Passagerforening og andre
bornholmske interessenter for at drofte og sege opbakning til den skitserede
losning.

I forhold til implementering af en justeret Ki7-koreplan for IC-Bornholm, vil
DSB sammen med Banedanmark sikre, i lyset af de kapacitetsudfordringer
som ID-kontrollen har medfort, at de bornholmske rejsende far en bedre
betjening til og fra Kebenhauvns Lufthavn.”

Som det fremgér af Banedanmarks og DSB’s svar, er det i sidste ende et
spergsmal om kapacitet og prioritering af forskellige dele af togtrafikken, om IC
Bornholm-tog eller andre tog kan standse ved lufthavnen. For god ordens skyld
skal det naevnes, at situationen med svensk id- og greensekontrol er politisk og
praktisk ekstraordineer og fra starten har lagt betydeligt pres pa bade drift og
infrastruktur. Jeg kan i relation hertil minde om, at IC Bornholm helt frem til
15. marts 2016 blev kert som togbusser — netop som fglge af belastningen af
infrastrukturen, som erfaringen siden da altsa har vist, var for stor.
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Det er isoleret set en reel begrundelse, som jeg har taget til efterretning, men Side 5/5
som burde have vaeret oplyst langt tidligere i forlgbet, hvilket jeg har indskaer-
pet over for DSB.

Samtidig har jeg bedt DSB om straks at tage kontakt til Kontaktradet og andre
relevante interessenter med henblik pa inden det kommende kereplanskifte at
finde en lgsning, der er acceptabel for passagererne. Som det fremgar af DSB’s
og Banedanmarks svar, er parterne lige nu i dialog om muligheden for at lade
IC Bornholm-tog standse ved Tarnby St. Den mulighed skal naturligvis dreftes
med de bornholmske interessenter, sa der kan blive rettet op pa denne yderst
uheldige situation.

Med venlig hilsen

A

Ole Birk Olesen



